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In dem alteren Patent 904743 sind fur Kraft- 
wagen mit gebogenen Windschutzscheiben Blenden 
geschiitzt, die der Krummung der Windschutz- 
scheibe angepafit sind und in ihrer eigenen Flache 
nach oben oder unten verschoben werden konnen. 
Diese Blenden waren als Sonnenblenden nur fur 
den Gebrauch bei Tag gedacht 

Nach dem Vorschlage der Erfindung erfahrt nun 
die friihere Bauart insofern eine sehr wertvolle 
Weiterausgestaltung, als an dieser Tagblende an 
ihrem unteren Rande klappbar eine dem Schutz 
vor Scheinwerferlicht dienende zweite, um eine 
waagerechte Achse verschwenkbare lichtdampfende 
Blende angebracht ist. 

Man hat auf diese Weise eine Tag- und Nacht- 
blende zur Verfugung und dabei den bedeutsamen 
Vorteil, dafi die Hohenverstellung der Tag- und 
Nachtblende durch ein und denselben Mechanismus 
erfolgt und beide Blenden durch eine gemeinsame 
Haltevorrichtung verschiebbar mit der Karosserie 
yerbunden sind. Es wird also mit anderen Worten 
, . a mit der gebogenen, Jn ihrer Form der Windschutz- 
mm?.; scheibe angepaflten Tagblende gleichzeitig auch die 
Nachtblen de in jede gewiinschte Hohenstellung ge- 
bracht, ohne dafi fur die letztere besondere Halte- 
vorrichtungen oder Schiebemechanismen notwendig 
sind. 

Der hierdurch erreichbare Fortschritt liegt auch 
darin, dafi das die Nachtblende schwenkende 
Scharnier stets in nachster Nahe der Windschutz- 
scheibe bleibt, so dafi die Gefahr fur den Fahrer, 
.sich z. B. bei scharfem Bremsen an einem vor- 
stehenden Scharnier zu verletzen, verririgert wird! 
Zwar ist die klappbare Anbringung von Zusatz- 
: blenden an Hauptblenden bekannt;- indessen sind 
die Hauptblenden nicht verschiebbar, sondern 
konnen ebenfalls nur aus-der zur Windschutzebene 
parallelen Ebene herausgeklappt werden. J e nach 
der Einstellung der Hauptblende ragt die Zusatz- 
blende also mehr oder weniger in den Fuhrerraum 
hinein, so dafi sich die Gefahr einer ? 'Verletzung' 
des .Fahrers an ihr unter Umstandenerhoht. Dar- 
uber hinaus ist beim Erfindungsgegenstand die 
Variationsmoglichkeit der Dichte und Flachen- 
grofie des Blendenvorhanges infolge der Verschieb 
barkeit der Hauptblende in Verbindung mit der 
Klappbarkeit der Zuaatzblende grofierals bei den 
: vbekannten Einrichtungen. 
iff '-j ' ; Einrichtung wird hierbei derart getroffen 

-daB die an der Tagblende klappbar angelenkte 
.^ acht blende in jeder ihr erteilten Lage, z. B. durch 
Vermittlung eines Federdrahtscharnieres, stehen- 
bleibt. . 

Die Zeichnung veranschaulicht den Gegenstand 
>;3 : 55 der Erfindung in der Hauptsache schematise!!.' 
, • Fl g- 1 zei gt einen senkrechten Schnitt durch den 
hier interessierenden Karosserieteil, ' • * V 
_ Fig.2 einen Blick auf die Nachtblende vom 
^ahrersitz aus gesehen und 
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Fig. 3 a, 3 b, 3 c verschiedene Gebrauchsstellun- 
gen der Nachtblende. 

Die mit 1 bezeichnete Tagblende kann einfach 
durch Erfassen mit der Hand herabgezogen oder 
hochgezogen werden, wobei eine Bremsfeder 2 
dafur sorgt, dafi die Tagblende in jeder ihr erteilten 
Lage zuverlassig stehenbleibt. 

Am unteren Rand der gebogenen Tagblende ist 
eine um die Sehne der Unterkante als Achse dreh- 
bare zusatzliche, im Sinne der Erfindung als Nacht- 
blende zu verwendende zweite Blende 4 angelenkt, 
die mit der Tagblende zusammen in der Hohe ver- 
stellt werden kann, so dafi fiir sie keine zusatz- 
hchen Fiihrungen oder Halterungen notwendig sind 
und es vollig geniigt, sie an der Tagblende an- 
zulenken. 

Aus Griinden der Deutlichkeit sind die Trag- 
bockchen 3 nach abwarts gerichtet. Bei praktischer 
Ausfuhrung ist jedoch zu vermeiden, dafi zwischen 
Tag- und Nachtblende ein Schlitz bleibt, durch den 
der Fahrer vom Scheinwerferlicht eines entgegen- 
kommenden Fahrzeuges geblendet werden k6nnte. 

Die Nachtblende ist mit hinreichender Reibung 
schwenkbar, so dafi sie in jeder Lage stehenbleibt 
Man kann ihr daher z.B. die in Fig. 3 a dargestellte 
Lage geben, bei der sie dicht an der Windschutz- 
scheibe anliegt und moglichst weit vom Auge des 
Fahrers entfernt ist. Das ist besonders wichtig fiir 
die Funktion einer Scheibe mit iiber die Breite 
zunehmender Absorptionsdichte, weil in diesem 
Fall der Sehbereich eines Auges abgedeckt wer- 
den soil. 

Man kann auch, wie Fig. 3 b zeigt, die Nacht- 
blende 4 in eine zur Blickrichtung lotrechte Lage 
brmgen oder -sie ischlieBlich bei Nichtgebrauch 
nach oben zuriickschlagen (Fig. 3 c). 
p .In Fig. 2 ist, angedeutet, dafi die Lichtdurch- 
lassigkett am" rechten Ende der Nachtblende am 
grofiten und am linken Ende am kleinsten ist 
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?onnenbiende fiir Kraftwagen mit ge- 
krummter Windschutzscheibe, die der Krum- 
mung der Windschutzscheibe angepafit ist und 105 
der Krummung entsprechend in senkrechter , 
Richtung verschoben werden kann nach : 
Patent 904 743, gekennzeichnet durch eine am 
unteren Ende klappbar angebrachte zusatzliche 
Blende (4), die zusammen mit der Haupt- 
blende (1) durch Verschiebung in senkrechter 
Kichtung eingestellt werden kann. 
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